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_ La Visita General del Perd (1777-1785) ofrece un am-
plio campo de estudio a los investigadores. Dentro de ella nos
ocuparemos ahora de algunos aspectos de la trata de negros
en el Perd a fines del siglo XVIII.

El problema de los negros se planted a la Visita en cone-
xién con el arreglo de las arcas fiscales del Virreynato, con-
cretamente con la Renta de Alcabalas. Don Fernando de Saa-
vedra, Contador de Visita, comisionado a la Aduana, suscité
una investigacién al presentar un informe en el que pedia la
urgente rebaja del derecho de alcabala sobre las ventas de es-
clavos negros’. El expediente se incrementé sucesivamente
con las distintas opiniones e informes de Don Antonio Apes-
teguia, Contador de la Aduana, la Junta de Ministros de Adua-
nas, el Tribunal de Cuentas, el Fiscal de la Audiencia y de
otros funcionarios del Tribunal de la Visita. Intervino tam-
bién Don Antonio Lépez de Escudero, apoderado en Lima
del Asiento de Negros de Aguirre, Aristegui y Compafiia, el
cual respondi6é ante el Alcalde Ordinario de Lima un cuestio-
nario acerca de las incidencias del asiento de negros.

Esta documentaci6n, aunque incompleta e indirecta, tie-
ne particular interés tanto por los datos y cifras que aporta
como por la competencia e informacién de sus autores. Serd
la fuente principal en esta ponencia. 4

En el Peru, a comienzos del siglo XVIII, el Derecho Real
de Alcabalas continuaba administrado en asiento por el Con-
sulado de Mercaderes de Lima. En provincias, agentes del Con-
sulado, corregidores o particulares arrendatarios aseguraban
los cobros. La tasa estaba fijada en un 4% sobre el valor total
de las ventas, pero en realidad los pagos eran por aranceles
generosamente calculados segin clase o peso a favor del con-
tribuyente, o en globo sobre cosechas, etc., dependiendo mu-

' A G. I, Lims, legajo 1095,N* 99, Lima, 13 de Noviembre, 1779.
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cho de los acuerdos establecidos segun el lugar o administra-
dor”. S

En 1725 las directivas fiscales de los Borbones, en bus-

ca de mejor control y rendimiento creciente, no consintieron
la renovaci6én de los asientos con el Consulado e implantaron
la primera administracién de la Alcabala por los Oficiales
~ Reales de las Cajas'.
" La administracién colonial era ain bastante inadecuada
a la realidad geo-socio-econémica del Pert y los resultados
fueron contraproducentes. Recién en tiempos del Virrey Amat
se apreci6 primero una mejora de los rendimientos, y luego
en la administracién’, con el nombramiento de un Admi-
nistrador de Alcabalas (1770), y la Promulgacién de un Re-
glamento de Aduanas (1773), que sirvi6 de norma para el
formal establecimiento de aduanas en todo el Perd'.

Con las aperturas y aforos las protestas no tardaron en
hacerse sentir, aumentadas posteriormente por la Real Cédula
de 26 de julio de 1776, que alz6 la tasa de la Alcabala al 6%,
indistintamente al comercio exterior e interior’. El Regla-
mento de Comercio Libre de 1778 no modific6 la tasa y mds
bien, por Real Orden del 17 de marzo de 1780, la confirmé
definitivamente’. Muchas otras normas se dictaron para
impedir la evasién de alcabala, entre ellas Real Orden 5 julio
1779, que los esclavos no se vendan ni compren por simple
documento de las partes’.

De 1777 en adelante actiia en el Pert la Visita y la estruc-
tura colonial va a ser por lo menos repensada, alterada.

Cuando se trata de los negros en el Peru a finales del si-
glo XVIII, todas las opiniones concuerdan en un punto: la
escasez de ellos. A pesar de que uno de los principales objeti-
vos de la Visita General era el fortalecimiento de la Real Ha-
cienda, al verse el asunto de los negros y la alcabala, ninguna
autoridad vacila en sacrificar algo de los reales derechos. A lo
mis discrepan en el modo, pero todos recomiendan no retar-

* A. G. I, Lima, legajo 408;  A. H. N, de Madrid, Consejos,
A.Gl, Lima, legajo 506; A.G.I, Li- legajo 20300.
mas,. legajo 576. - % B, P, de Madrid,' tomo 48, fo-
2 A. G. L, Lima, legajo 506. lio 7v. N°* 8 - Cedulario de Gobierno.
* Amat y Junient, Manuel de. ... 7 A. G. I, Lima, legajo 1087.
1947. Memotia de Gobierno. Sevilla. “' * Idem.
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$:1 la resolucién. Pocos sectores obtuvieron tales libersli-
es. ’ ' o B

~ Sin duda esta actitud no es casual, sino muy sintomitica
de la situacién’ politico-econémico-social que atravesaba el Vi-
rreynato del Perii en: esos momentos’. Durante mds de dos
siglos la actividad fundamental fue la mineria. El gobierno la
foment6 y proveyé de la mano de obra necesaria, ain sacrifi-
cando las posibilidades agricolas del territorio. El papel de
centro distribuidor que Lima adquirié desde el siglo XVI
conspir6 igualmente al descuido de la agricultura, ya que
rendia mds el comercio. Otros factores naturales, como terre-
motos, inundaciones y plagas, parecen haber afectado también
Ia agricultura, especialmente en Ia costa peruana.

En el siglo XVIII, las rutas monopolistas del eje Panamé-
Callao ceden a los registros sueltos del Cabo de Hornos; Iz mi-
neria ha iniciado su decadencia, y finalmente la creacién del
Virreynato de Buenos Aires despoja al Perti de la rica zona
minera del Altiplano, tnica que producia los tradicionales me-
tales preciosos ‘en cantidad apreciable, y tnico gran mercado
que ain controlaba Lima. Otros problemas sobrevienen. El
aumento de la poblacién ha roto las barreras de las diversas
castas; Lima se encuentra superpoblada. Muchos individuos
no reconocen su ubicacién en la nueva sociedad, El sector im-
productivo en todas las castas aumenta y hay sintomas de in-
tranquilidad. , 4

Las autoridades y criollos se ven precisados a volver los
ojos a la agricultura, especialmente la de los valles de la cos-
ta, que desde el siglo XVI han sido Iabofados en gran parte
por la mano de obra negra que reemplaz6 a los aborige-
nes”. Este es el momento en que algunos comerciantes com-
pran tierras en los alrededores de Lima y otros se interesan
las que ya posefan. - :

Fernando de Saavedra, en su representacién sobre Ia alca-
bala de negros, destaca sintométicamente que es la “agricul-
tura, base fundamental de la felicidad de los Estados, con pre-

* Céspedes del Castillo, Guiller- 1 Mecliafe, Rolando. La Escla-
mo, Lims y Buswps Aires: Repercn- vitud en. Hispena-América, Buenos
siones ecomdmicas y politicas de la Aires, 1964, Capitulo I. .+ ‘
creacion del Visreynato del Plata, Se- ‘ C '
villa, 1947, ' R
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ferencia a los demds ramos sus compaiieros, las artes, la indus-
tria, las fibricas y el comercio”. Descubre el mismo Saavedra
que “debe muy poco el piblico a los sabios de estos bastos do-
minios en no haber escrito algunos tratados (de agronomia)
que sirviesen. .. de direccién a los riisticos”. Y le sorprende
mucho mds que esto haya sucedido en Lima, “donde sus tierras
(son) fértiles (tienen) ... abundancia de agua y cémodo uso
de ella para sus riegos, como sucede en esta Capital”'.

El Pert estuvo mal proveido de negros. Conspiraban en
contra muchos factores. La lejania a espaldas del Atldntico,
los monopolios de los asientos, las dificultades de la trata
misma, abastecimiento, guerras.

El dltimo asiento de la etapa monopolista que abastecié
al Peri por la ruta de Panamd fue el de la Cia. de Aguirre
y Aristegui. Se pact6 en 15 de octubre de 1765, firmando por
la Cia. el comerciante gaditano Miguel de Uriarte. Debia du-
rar diez aiios, e introducir 3.000 negros anuales a Cartagena,
Campeche, Honduras y Portobelo”. Por derecho de Marca
pagarian 40 pesos y los esclavos quedaban exentos de la alca-
bala de primera venta. En esta primera etapa del asiento, los
precios promedios por esclavo oscilaron entre los 465 y 490
pesos, sin distincién de sexo. Tendian a bajar un 25% vendi-
dos en puntas gruesas de 200 piezas, y subian hasta 500 pesos
en el menudeo, donde intervenia la calidad.

Los primeros esclavos del asiento llegaron al Perd en
enero de 1768, y se dlstnbuyeron en la siguiente forma:

CABEZAS FRAGATA BARCO FECHA
123 La Concepcién Enero 1768
73 La Concepcién Febrero 1769
250 La Concepcién Febrero 1770
112 4 1 cria La Concepcién - Octubre 1770
23 Santa Isabel Enero 1771
25 El Peregrino Marzo 1771
20 El Granadero Marzo 1771
305 La Concepcibén ) Abril 1771
15 El Sr. del Consuelo Mayo 1771
1 La Concepcién Abril (1771)

947 cabezas y 1 cria®,

11 A G. L, Lima, legajo 1095, 12 A, G. I, Lima, legajo 1095,
Ne 99, £. 1v. Nt 99, £. 11.

1* Mellafe, Rolando. Op. cit, .
p. 47.
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En 1772 quebré la Cia. con més de 1.200.000 pesos de
pérdida. Sin embargo, el Rey, no dispuesto atin a permitir una
franca internacién, por Real Cédula de 1° de mayo de 1773
restableci6 el asiento por seis afios m4s, a partir de la fecha,
moderando las condiciones de la contrata™.

La Cia. quedaba ahora relevada del pago del derecho
de marca, aunque debia seguir marcando los negros formal-
mente. También podria despachar barcos espafioles desde
Puerto Rico y La Habana al Africa y colonias extranjeras en
busca de negros y harinas, para conducirlos directamente a los
puertos de internacién con entera libertad. M4s importante
aun fue la posibilidad concedida ahora de sacar los caudales
necesarios para adquirir los negros y las harinas, gradudando-
se a 180 pesos cada cabeza. Como tnico derecho se abonaria
el 4% de las cantidades extraidas. Finalmente, podria la Cia.
introducir y vender tres barriles de harina por cabeza (antes
dos) y reclamar los esclavos unpagos concedidos al fiado.

En la segunda etapa, los precios de venta subieron de
530 a 540 pesos. Los jévenes de 12 a 14 afios alcanzaron a
venderse a 540 pesos, ya que, segin declaracién del apodera-
do. del asiento, eran “muy raros estos exemplares '

Los nuevos esclavos llegaron al Pert asi distribuidos:

CABEZAS 'FRAGATA " BARCO FECHA

348 La Concepcién San Pedro Nolasco : {:mo 1775

. 200 .Ja Concepcién ayo 1776
148 La Concepcién Octubre 1776
91 La Concepcién - » : . Junio 1777
122 ) . . San Vizente Mayo 1778
100 : ' San Vizente Octubre 1778
92 San Vizente Marzo 1779

1.101%* ‘

Hacia' 1780 don Antonio Lépez de Escudero, apoderado
del asiento en Lima, reconocia que las cabezas de negros que
se podrian consumir en los valles de Paita a Nazca eran de
800 a 1.000 el primer afio, 500 'a 600 el segundo y 300 a
400 los sucesivos. Sin embargo, en los 11 afios de efectividad
del contrato, slo se introdujeron 2.048 negros, es decir, algo
menos de 186 cabezas por aiio.

 Idem., fs. 24 a 29. N “99 Af ?5 i, I.l.ll‘ll, legajo 1095,
? ’
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Muchos hacendados, antes de tener noticia de los barcos
a Paita, solicitaban a Escudero la adjudicacién de los negros;
otros hasta ofrecian dinero adelantado y “tampoco... a fal
tado quien realmente lo entregé”. En un pais escaso de npume-
rario, el hecho es elocuente™.

Las pérdidas de la escasez eran enormes; “una hacienda
de Cafiaveral que admite (como estoy informado que hay mu-
chas) una pasada mds de trapiche, rinde a su duefio anualmen-
te tres mil arrobas de azflcar, con su valor a tres pesos, son
9.000 pesos. .. que hoy no tiene por falta de negros.” Otras
. tierras snnplemente estaban abandonadas, ya que los ;ornale-
ros salian sumamente costosos’ ‘‘en un pais caro en casi
todo lo necesario a la vida”".

Los dueiios de las haciendas atribuian la escasez y cares-
tia de los esclavos a las maniobras del asentista, a lo subido de
los impuestos. En realidad esos factores contaron (basta obser-
var el ascenso de los precios en la segunda etapa del asiento,
cuando los negros fueron menos), pero sélo encuadrados den-
tro de la gran crisis que vivian el comercio espafiol en genetal
y el de la trata espec1almente.

Las contingencias de este comercio eran grandes Por»esos
tiempos la navegacién a Panamd era muy reducida; “se suelen
pasar temporadas de 5, 6 y m4s meses sin recibir noticias”
Aguirre y Arxstegul no poseian embarcacién propla, cuando
se conseguia una, quedaban a veces negros en tiegra por falta
de buque. En 1771, en Panam4, de una partida de 500 cabezas,
murieron 97. Los barcos, al parecer, se ‘detenfan en Paita y
desde alli- baJaban los negros a pie, muriendo muchos de ellos
al atravesar los rios crecidos.

Las dificultades para conseguir los negros y las guerras
europeas obstrufan el tréfico. Asi hubo de rechazar Escudero
varias ofertas, ya que con “motivo de la guerra infiere que
tal vez no vendrén”".

Estaba lejos de la realidad don Antonio de Apesteguia
cuando calculé que la Real Hacienda dejaba de percibir 40

A. G. I, Lima, legajo 1095, 1 A G. I, Lima, legajo 1095

Declaracnén, Lima, 12 WNoviembre, N* 99, £ 3.

1779, fs. 13 a 18v. ¥ A G I Lima, leégajo 1095,
7 En 1777 un jornalero ganaba Declaracibn..

de ‘4 & G reales diarios AH.N. de

Madrid, Consejos 20300. - - - -
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mil pesos cada afio porque los asentistas no imtroducian 1.000
negros mdis anualmente, tal como en alguna oportunidad lo
hicieron esperar. Si pérdida tuvo la Real Hacienda por falta
de negros, habria que encontrarla en ld disminucién de las
‘ventas de productos agricolas y artesanales por la improduc-
-tividad de los campos™. : ' ‘

Sin duda siempre existi6 la posibilidad de traer de con-
trabando negros por la via de Buenos Aires, pero no era
tampoco empresa sencilla, y la misma escasez del Perd nos
muestra que no se podfa contar con esta forma para el abas-
tecimiento masivo de las plantaciones.

En el momento que nos ocupa las autoridades de Lima
consideraron abiertamente una posibilidad de introducir es-
clavos por Buenos Aires. El Conde de San Isidro, como Al-
calde Ordinario, incluyé varias preguntas en este sentido en
el cuestionario a que someti6 a L6épez de Escudero. Se vio
entonces que los propios asentistas ya tenian pensado utili-
zar dicha via'en el futuro. Habian calculado 30 a 409% de
amenos costo desde Buenos Aires a Lima que desde Portobelo
a la misma ciudad. Ademds, consideraban “los riesgos son me-
nos, los temperamentos mejores, los carruajes mucho mejo-
res, los alimentos nobles y abundantes,.la comunicacién con
Buenos Aires, cada quince dias que los navios en la carrera
de Chile se presentan tal vez a pares cada dos semanas y de
buque crecido.” Por la via de Buenos Aires una partida de
ggroi tendria de costo hasta Lima “como 60 pesos cada ca-

za’" .

En 1781, habiendo cesado ya la ultima- prétroga del
asiento. con Aguirre, Aristegui, siende imposibles los viajes
al Africa por circunstahcias de la guerra con Inglaterra, al
mismo Conde de San Isidro y don Angel Izquierdo, se ofte-
cieron en Lima para realizar una expedicién al Brasil en busca
de negros™. ' :

‘ Las colonias portuguesas eran neutrales y el Visitador
Areche consideré que los negros fio resultarian -un prodicto .

- % A G. I, Lima, legsjo 1095, # A G I, Limx- legajo 1086,
Nt 99, f. 7v. N°* 344. A.GI, Lima, legajo 1089,
SR AL G, Xy 'Lima, Mgajo 1095, Nt 374, T
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extranjero prohibido por las leyes de comercio. Los viajes se
autorizaron y realizaron.

Los nuevos asentistas se comprometieron a introducir 800
piezas al primer afio, 600 el segundo y 500 luego anualmen-
te, para ser vendidas en Lima a 500 pesos, todo condicionado
a la duracién de la guerra. El asiento quedaba liberado de la
Alcabala de primera venta, pero no asi del derecho de marca,
que fue de 35 pesos. Las embarcaciones debian ser espafiolas
y conducidas por expertos navegantes. Debian partir de Mon-
tevideo a las colonias portuguesas. Cada negro quedaba sujeto
ademds a pagar 5 pesos en compensacién del almojarifazgo,
mas 20 pesos en lugar de Alcabala.

Los asentistas pidieron ademds extraer frutos del Pera
(pagando los respectivos derechos) para permutarlos con otros
del Brasil que introducirian por Buenos Aires siempre cance-
lando los derechos, pero no se les concedi6 por la objecién del
Consulado de Lima.

Sabemos también que José Colmenares, dueiio del navio
“Rosario” y vecino de Lima, hizo una propuesta para intro-
ducir negros del Brasil, pero llevando breas y alquitrin. El
Consulado se opuso al trifico de las breas™.

Asi finalmente Lima acababa dependiendo de la ruta de
Buenos Aires para el aprovisionamiento de la mano de obra
para su agricultura.

' Desde que los negros llegaban al Perti quedaban sujetos
al pago de alcabalas por cada venta. Las ventas de esclavos
eran en el Peri muy frecuentes, “que a las veces en un solo
afio varian de veinte a treinta amos” de manera que en prin-
cipio podian costar mis las alcabalas que los principales. Tan-
to mds gravoso se tornaba el derecho cuanto que esta multi-
plicidad de ventas era consecuencia de la creciente necesidad
de los amos, sobre todo en las ciudades donde “muchas viudas
y gente pobre viven atenidos al sufragio de los jornales de sus
esclavos”. Muy dificil era impedir el fenémeno siendo abun-
dantes los esclavos “de condicién”, que tenian derecho a ser
vendidos siempre que lo pidieran™.

Las ventas de esclavos debian realizarse ante escribanos,
los que, segiin el Reglamento de Aduanas (1773), darian pat-

3 Idem. » # A. G. I, Lima, legajo 1095,
Ne¢ 99, fs. 31 y 3lv.
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te a la Administracién General de Alcabalas y enterarian el
respectivo derecho.

Se puede afirmar que en la mayoria de los casos los tras-
pasos se celebraron privadamente en virtud de documentos
simples, y también que en el mejor de los casos, como lo indi-
¢6 Don Antonio Apestegui, los escribanos “usurparon el Real
Derecho que les entregaron los contratantes”.

Ante este complejo de circunstancias las autoridades mds
adictas de los agricultores se contentaban con aligerar la tasa
de los esclavos dedicados a la agricultura, pero prevalecié el
dictamen del Visitador Escobedo (29 de Julio, 1783),”
quien generaliz6 la rebaja del 6 al 4% en el total de la prime-
ra venta de esclavos, y al 2% en las sucesivas. La medida tuvo
inmediata aplicacién en Lima y provincias. Al afio si-
guiente por Real Orden de 19 de junio de 1784” el Rey la
confirmé, dentro del ambiente de algunas concesiones hechas
al antiguo Virreinato, con el fin de robustecerlo. Desde en-
tonces se vio figurar m4s a menudo en las diversas Adminis-
traciones de Alcabalas del Pert el ramo de ventas de escla-
vos adjunto a la Seccién Fincas e Imposiciones de Censos.

Para terminar, anotaremos que al lado de sus opiniones
sobre Alcabalas y Agricultura, varios funcionarios expresaron
sus reservas sobre la esclavitud. Atdn ninguna actitud abolicio-
nista, mas si serias dudas sobre la eficacia del esclavo como
mano de obra productiva en un futuro. Las desventajas son
ya evidentes y ellos las enumeran y describen como anhelando
liberarse del “mal seguro servicio’™.

* B. A. H, de Madrid, Coleccién ¥ A. G. L, Lima, legajo 1097.
Matalinares, T. 110. # A G. I, Lima, legajo 1095,
* A. G. I, Lima, legajo 1429, N* 99, f. 20v.
f}l(ll?inistracién de Alcabalas de Tru-
jillo.








